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KOLIZJE PTAKOW Z SZYBAMI TO PROBLEM NIE-
NOWY. NIE WIADOMO JEDNAK DOKLADNIE, JAKA
JEST RZECZYWISTA SKALA TEGO ZJAWISKA. DLA-
TEGO POWSTAL OGOLNOPOLSKI REJESTR KOLI-
ZJI PTAKOW ZE SZKLANYMI ELEMENTAMI INFRA-
STRUKTURY ,SZKLANE PULAPKI”. CHCEMY, ABY
DZIEKI ZGROMADZONYM W NIM DANYM JAK NAJ-
WIEKSZA LICZBA SZKLANYCH ELEMENTOW IN-
FRASTRUKTURY W POLSCE STALA SIE WIDOCZNA
DLA PTAKOW.

rawdopodobnie pierwsza opisana obserwacja

kolizji ptaka z szyba pochodzi sprzed niemal

200 lat. W 1832 roku Thomas Nuttall opi-

sat przypadek krogulca zmiennego (Accipiter

striates), ktéry w pogoni za swoja ofiarg zabit

sie o szybe szklarni. Jednak do kofica I wojny
Swiatowej tematyka ptasich kolizji z szybami byta rzadko
poruszana. Okres powojenny to wielki rozw6j przemysto-
wy, ktory przejawial sie powstawaniem nowych, duzych
budynkéw, z nowocze$nie i estetycznie przeszklonymi
elementami. Wowczas temat kolizji ptakéw z szybami stal
sie bardziej zauwazalny, a w latach 40. ubieglego wieku
powstato juz kilkadziesiat prac naukowych poswieconych
ptasim kolizjom.

Drzisiaj praktycznie niemozliwe jest zaprojektowanie no-
woczesnego budynku bez znaczacego udziatu powierzch-
ni oszklonych. Dlatego od kilkunastu lat problem kolizji
ptakéw z szybami jest szeroko badany. Liczne badania
i prace naukowe wskazuja jednoznacznie: szyby, niezalez-
nie od wielkosci, stanowig powazne zagrozenie dla ptakow.
Szacuje sie, ze w samej tylko Ameryce Pélnocnej smier¢
w wyniku kolizji z szybami dotyka okoto miliarda ptakéow
rocznie, a naukowcy sa zgodni, ze pomimo przyblizone-
go charakteru tych danych, sa one zdecydowanie zanizo-
ne. Powodem niedoszacowania jest niska wykrywalnos¢
ofiar, poniewaz ptaki po kolizji staja sie czesto tatwym
i szybkim tupem drapieznikéw. Jak wazny jest to problem,
wskazuje fakt, ze $Smier¢ ptakéw w wyniku kolizji z szy-
bami jest jedna z najwazniejszych przyczyn spadku ich li-
czebnosci w skali globalnej.

Najwicksze zagrozenie stwarzaja stojace na trasie pta-
sich migracji wysokie budynki. Nie mozna jednak zapo-
mina¢ o malych szklanych powierzchniach, takich jak
szyby naszych doméw czy mieszkafi. W ostatnich latach
problemem stajg sie takze szklane wiaty przystankow.
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Efekt lustra pojawiajacy

sie na niektorych oszklonych
powierzchniach zwieksza
liczbe kolizji ptakéw z nimi.
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Te nowoczesne i modne elementy infrastruktury coraz
czeSciej zastepuja malo estetyczne betonowe czy meta-
lowe przystanki. Ptaki, mimo doskonatego wzroku, naj-
lepszego wsrod kregowcow, nie widzg przezroczystej
szyby, dlatego lecac, nie probuja bezpiecznie jej ominad.
Kolejnym aspektem, ktory zwieksza liczbe kolizji, jest tzw.
efekt lustra. Szyby skutecznie odbijaja atrakcyjne dla pta-
kow elementy srodowiska, takie jak drzewa, krzewy czy
niebo. Ptaki, widzac takie miejsca, prébuja sie do nich do-
sta¢, wlatujac wprost na szybe. Niekiedy w szybach moga
widzie¢ swoje odbicie, ktére moze by¢ przez nie potrakto-
wane jako rywal.

PROBLEM KOLIZJ]I A POLSKIE PRAWO

Mimo powszechnie znanego problemu ptasich kolizji,
niewiele zmienia sie w kwestii prawnych aspektéw ochro-
ny ptakéw przed tym zagrozeniem. Na przyktad w wypad-
ku istniejacych, nieodpowiednio zabezpieczonych ekranow
akustycznych lub innych elementéw publicznej infrastruk-
tury konieczne jest wykazanie tzw. szkody w srodowisku.
Wowczas regionalna dyrekcja ochrony srodowiska moze
podja¢ dzialania zmierzajace do odpowiedniego zabezpie-
czenia na przyklad ekranéw akustycznych. W praktyce
oznacza to regularny monitoring $miertelnosci ptakow, co
jest swoistym kuriozum. Potrzeba wielu ofiar kolizji, zeby
zmieni¢ to, czemu mozna by zapobiec.

W przypadku mniejszych elementéw infrastruktury, ta-
kich jak na przyklad wiaty przystankéw, nie mozna powo-
la¢ sie nawet na Ustawe o szkodzie w Srodowisku. Propa-
gowanie tzw. dobrych praktyk to zdecydowanie za malo.
Potrzebna jest zmiana zapisoéw Ustawy o ochronie przy-
rody, w ktorej jasno stanie, ze wszelkie transparentne po-
wierzchnie publicznej infrastruktury musza by¢ w odpo-
wiedni sposéb zabezpieczone przed ptasimi kolizjami.
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Aby zbadacskale
problemu,jakim jest
smiertelnosc ptakow |
wawyniku koli%ji

z szybami, utworzono
rejestr: takich/zdarzen:

www.szklanepulapkl pl

JEDNORAZOWO W WYNIKU KOLIZJI GINA
TYSIACE PTAKOW

Niektoére kolizje ptakow z szybami budynkow jednora-
zowo zabijaja tak duza liczbe osobnikéw, ze natychmiast s3
naglasniane w mediach, w literaturze popularnonaukowe;
i naukowej. Tak miedzy innymi stalo sie, gdy w 1964 roku
podczas trzech dni migracji ptakéw na Florydzie odno-
towano 4707 ofiar kolizji z budynkami. W pazdzierniku
1954 roku pod Empire State Building w Nowym Jorku
znaleziono 100 martwych ptakow, nalezacych do 17 ga-
tunkéw. Niektore obserwacje wskazuja na regularng ko-
lizyjnos¢ ptakéw z budynkami na szlakach wedréowek.
W Kanadzie, w Toronto podczas trzech lat obserwacji od-
notowano 5454 martwe ptaki, ktére zginely w wyniku ko-
lizji z 54 budynkami. Oszacowano, ze kazdy z tych budyn-
kow jest corocznie przyczyng $mierci §rednio 733 ptakow.

W przypadku mniejszych szklanych obiektéw nie do-
chodzi do tak spektakularnych wydarzes, jak jednorazowa
$mier¢ dziesigtek czy setek osobnikéw. Dlatego obserwa-
cje tego typu rzadko sa opisywane. Tymczasem niemal
kazdy z nas widzial ptaka uderzajacego w okno domu
czy mieszkania albo zna osoby, ktére takie doswiadczenia
maja. Nie wiadomo jednak dokladnie, jaka jest rzeczywi-
sta skala tego zjawiska, gléwnie dlatego, ze takie obser-
wacje nie s3 nigdzie rejestrowane. Aby zapelni¢ te luke,
uruchomiono Ogélnopolski Rejestr Kolizji Ptakéw ze
Szklanymi Elementami Infrastruktury ,Szklane Putapki”.

CO SPOWODOWALO ZALOZENIE REJESTRU?

Wszystko zaczelo sie od przypadku. Nie ma przesady
w stwierdzeniu, ze temat znalazl nas, a nie my jego. Pod-
czas jednego z wyjazdow w Gory Sowie, przejezdzajac
przez niewielky gorska miejscowos$¢, zauwazylysmy leza-

ce przy szklanej wiacie przystanku martwe ptaki. Byly to
dwa kosy oraz rudzik. Stalo sie wtedy dla nas jasne, ze
ptaki te zginely na skutek zderzenia z szyba przystanku.
Wowczas zrodzit sie pomyst statych kontroli szklanych
wiat przystankow na obszarze Dolnego Slaska. Chciatysmy
sprawdzi¢, jak duze zagrozenie stwarzaja one dla ptakow.
Podczas zaledwie kilku tygodni monitoringu stwierdzity-
$émy kilkanascie ofiar §miertelnych oraz kilkadziesiat §la-
dow kolizji na szybach wiat. Kolejne obserwacje pokazaty
nam nie tylko skale samego problemu, ale réwniez skale
jego bagatelizowania. Wtedy pojawit sie kolejny pomyst:
zalozenie Rejestru, aby notowac te wszystkie — na co
dziefi niezauwazane, bo nigdzie nierejestrowane — obser-
wacje. Opracowalysmy baze, skonsultowaly$my ja z orni-
tologami i zalozytySmy ,Szklane Putapki” — Ogélnopolski
Rejestr Kolizji Ptakéw ze Szklanymi Elementami Infra-
struktury.

Celem powotania Rejestru jest uwidocznienie skali pro-
blemu ptasich kolizji oraz przede wszystkim, dzieki zgro-
madzonym obserwacjom, sprawienie, aby jak najwieksza
liczba szklanych elementéw infrastruktury w Polsce stata
sie widoczna dla ptakéw. Aby ten cel moglt by¢ skutecz-
nie realizowany w skali ogélnokrajowej, potrzebne jest
wsparcie wielu zaangazowanych obserwatoréw. Bez udzia-
tu osob, ktére podzielg sie swoimi obserwacjami, nic nie
uda nam sie osiggna¢, dlatego kazda obserwacja jest dla
nas cenna. O dotychczasowych dzialaniach w ramach
Rejestru ,Szklane Putapki” mozna sie dowiedzie¢ z na-
szej strony na Facebooku oraz ze strony samego Rejestru
(www.szklanepulapki.pl). ,Szklane Pulapki” to nasz spo-
teczny projekt, realizowany na razie bez zadnych ze-
wnetrznych zrédet finansowania. Dlatego kazda wspotpra-
ca z osobami, dla ktérych, podobnie jak dla nas, problem
ptasich kolizji z szybami jest wazny, jest mile widziana.
Zachecamy do kontaktu i wspotpracy.

Za ornitologiczne konsultacje podczas tworzenia bazy Rejestru oraz pomoc
w rozpowszechnianiu informacji o Rejestrze ,Szklane Pulapki” serdeczne po-
dzigkowania dla Tomasza Wilka (OTOP), Piotra Skérki (Instytut Ochrony
Przyrody PAN) oraz Adama Zbyryta (PTOP).
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